Regionalverkehr
Projekt Stuttgart-Ulm

Beantwortung der Fragen

Info-Veranstaltung Bahnprojekt Stuttgart — Ulm

Hinweis: Samtliche Fragen wurden aufgrund der Gefahr der Verfalschung wortlich lber-

nommen.
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Grundsatzliches / Pramissen / Fahrzeuge

,,Wie kann der ostliche Landesteil (Murr- und Remsbahn) besser an den Verkehrsknoten
Stuttgart 21 angeschlossen und durchgebunden werden?*

0 Der 6stliche Landesteil wird im Halbstundentakt (MEX) an Stuttgart angebunden
(Rems und Murr).
Murrbahn:
Der MEX wird zusatzlich noch bis Schwabsich Hall-Hessental verlangert.
Remsbahn:
Der IRE6 bietet eine zusatzliche zweistliindige Verbindung, die Uber den Haupt-
bahnhof hinaus die Remsbahn an den Flughafen anbindet. AuBerdem wird der
MEX Uber Stuttgart hinaus nach Tubingen durchgebunden.

,»Wird bei den Prognosen der Verkehrsleistung von einer insgesamt steigenden Ver-
kehrsnachfrage ausgegangen?

Wie sonst kann erklirt werden, dass der OPNV bis 2030 gegeniiber 2010 um 200% zu-
legt, der Individualverkehr aber nur um 20 % abnimmt? Dieses ,,Missverhadltnis* kann
auch nicht durch eine entsprechende Anzahl von Mitfahrern im Individualverkehr er-
klart werden.

Ist die Annahme einer steigenden Verkehrsnachfrage angesichts zunehmender Mog-
lichkeit von Homeoffice etc. realistisch?*

0 Aufganz Baden-Wurttemberg betrachtet wird bis 2030 von einer steigenden Ver-
kehrsnachfrage ausgegangen. Wie hoch diese ausfallen wird und wie sie sich nach
Raumtyp und Verkehrstrager unterscheiden wird, ist von einer Vielzahl an Fakto-
ren abhangig, nicht zuletzt der demografischen, siedlungsstrukturellen und wirt-
schaftlichen Entwicklung einerseits sowie u.a. einer Attraktivitatssteigerung im
Gesamtsystem OV — von Angebot bis Tarif und der Integration mit anderen Ver-
kehrsmitteln andererseits.

0 Zuerst muss klargestellt werden, dass der OV 2010-2030 um 100 % (statt wie be-
schrieben 200 %) zunimmt (Verdopplung). Diese Verdopplung der Personenkilo-
meter im OV kann nicht direkt mit der Reduktion des KFZ-Verkehrs verrechnet
werden, denn das Ziel ,ein Finftel weniger KFZ-Verkehr in Stadt und Land“ basiert
auf den Fahrzeugkilometern im StraBenpersonen- und -guterverkehr. Was den
StraBenpersonenverkehr angeht, so wird ein Teil der ausbleibenden Fahrzeugki-
lometer ganzlich vermieden (z.B. durch Homeoffice), ein Teil durch Annahmen zu
einem hoheren Besetzungsgrad Uberflissig, ein Teil auf den OV verlagert und ein
Teil auf den Rad- und FuBverkehr verlagert

0 Auch mit einer zunehmenden Flexibilisierung bei Arbeitsmodellen und dem
coronabedingten Rickgang bei den Fahrgasten bleibt eine Steigerung der Ver-
kehrsnachfrage im OV nach wie vor realistisch. Die Hohe und rdumliche Auspra-
gung der Steigerung wird jedoch hochstwahrscheinlich unterschiedlich ausfallen.
Hier spielt eine Vielzahl an Faktoren eine Rolle (siehe Antwort 1. Stichpunkt)
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,Beim Umstieg in Ulm aus Richtung Lindau, gelten dann die Fahrkarten des Regional-
verkehrs auch im Fernverkehr, so wie Stuttgart Singen?“

0 In Baden-Wurttemberg gelten Fahrkarten des Regionalverkehrs grundsatzlich
nicht in den Zugen des Fernverkehrs. Einzige Ausnahme stellt die Gaubahn dar:
hier gelten Fahrkarten des Nahverkehrs im IC zwischen Stuttgart und Singen.

o Fur Fahrgaste aus Richtung Lindau besteht ein attraktives Angebot im Regional-
verkehr. Die Zuge verkehren mit bis zu 200 km/h und damit annahernd auf Fern-
verkehrsniveau im Abschnitt Ulm - Stuttgart Uber die neue Schnellfahrstrecke.

»IRE 5 und 6 sind aber in Stuttgart Hbf liber Kreuz. Wieso wird hier das Linienprinzip
verletzt?“

o Wie im Vortrag von Herrn Maier angesprochen, war es nicht bei jeder Linie mog-
lich, das , kreuzungsfreie“ Konzept am neuen Tiefbahnhof umzusetzen.

,,Wie sieht es beim Ubergang von Regionalverkehr und Fernverkehr mit der Giiltigkeit
von Fahrkarten aus?“

0 In Baden-Wurttemberg gelten Fahrkarten des Regionalverkehrs grundsatzlich
nicht in den Zlgen des Fernverkehrs. Einzige Ausnahme stellt die Gaubahn dar:
hier gelten Fahrkarten des Nahverkehrs im IC zwischen Stuttgart und Singen.

,von wem hangt die Finanzierung des erweiterten Angebots ab?“

0 Grundlage fur das Angebot im SPNV ist das Zielkonzept 2025 des Landes. Im darin
festgelegten Landesstandard ist definiert welche Strecken abhangig von der
Nachfrage bedient werden. Die Finanzierung erfolgt durch die Regionalisierungs-
mittel, die die Bundeslander vom Bund erhalten. Eine Ausweitung des Angebots
ist somit immer mit einer Erhdhung der Regionalisierungsmittel verbunden. Ein
Angebot Uber dem Landesstandard hinaus ist nur moglich wenn die Kommunen
sich daran finanziell beteiligen.

,Was geschieht mit den SWEG Talent-Triebwagen?“

,Werden die Talent 2 Ziige, die heute auf den Linien IRE 6, RE17, RB18, RE12 in Zukunft
nicht mehr eingesetzt?«

,Was geschieht mit den aktuell von ex-abellio eingesetzten Fahrzeugen? Diese wurden
nirgends erwahnt...*

o0 Diese Triebwagen werden in Zukunft auf anderen Strecken in Baden-Wiurttem-
berg eingesetzt. Geplant ist der Einsatz in Nordbaden, auf HVZ Linien im Raum
Stuttgart und auf der Sudbahn.
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,»,Warum gibt es keine Direktverbindungen zwischen Freiburg und Stuttgart?*

0 Im Rahmen der Konzeptionierung von neuen Linien und Durchbindungen flieBen
viele Faktoren wie zum Beispiel das erwartete Fahrgastaufkommen mit ein. Fur
die Fahrt von Freiburg nach Stuttgart besteht im Regionalverkehr eine Verbindung
mit Umstieg in Karlsruhe. Das Potenzial fir eine Direktverbindung zwischen dem
Breisgau und Stuttgart sehen wir aktuell nicht.

,Warum wurden auf den Folien zur Vorstellung des Linienkonzeptes (nicht ganz diskri-
minierungsfrei) ausschlieBlich Fahrzeugbilder mit dem Firmenlogo von Go Ahead oder
Bilder ohne erkennbares Betreiberlogo gezeigt?«

o Die gezeigten Fahrzeuge mit dem Logo des Unternehmens GoAhead (Stadler Flirt
3) werden aktuell auch nur von diesem Unternehmen in Baden-Wirttemberg be-
trieben. Sollten die Fahrzeuge in Zukunft von anderen Unternehmen betrieben
werden, werden selbstverstandlich die Logos der jeweiligen Unternehmen an den
Fahrzeugen angebracht. Die neuen Doppelstockfahrzeuge, welche ebenfalls in der
Prasentation gezeigt wurden, erhalten das Logo des Unternehmens, welches die
ZUuge betreiben wird.

,Wenn der IRE auch zukiinftig nur zweistlindlich verkehrt, wird in Zukunft die Nutzung
der weiBB angemalten Nahverkehrsziige, auch bekannt als 1C2, mit Nahverkehrstickets
moglich sein, um ein attraktives Angebot in die Oberzentren zu ermaglichen?“

o0 In Baden-Wiurttemberg gelten Fahrkarten des Regionalverkehrs grundsatzlich
nicht in den Zugen des Fernverkehrs. Dies wird sich auch nach Inbetriebnahme des
neuen Stuttgarter Tiefbahnhofs perspektivisch nicht andern. Einzige Ausnahme
stellt die Gaubahn dar: Hier gelten Fahrkarten des Nahverkehrs im IC zwischen
Stuttgart und Singen.

,Welche Aktivitaten unternimmt das VM, um die EVU bei der Suche nach Lokfiihrern zu
unterstiitzen? Mit dem momentanen Bestand werden die zusatzlichen Ziige nicht zu
fahren sein.“

0 Der relevanteste Ansatzpunkt fur MaBnahmen gegen den Fachkraftemangel sind
die Vorgaben in den Verkehrsvertragen mit den Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU). Seit Jahren sind Verpflichtungen zur Ausbildung in den SPNV-Vertragen des
Landes enthalten. Der Umfang richtet sich nach dem Umfang des Vertrags.

Als weitere MaBnahme gegen den Personalmangel bei Triebfahrzeugfiihrer:innen
hat das Ministerium fur Verkehr (VM) ein Projekt initiiert, bei dem in Zusammen-
arbeit mit der Bundesagentur fur Arbeit die EVU bei der Qualifizierung von Ge-
flichteten zu LokfUhrern unterstutzt werden.
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,Kommt es noch auf anderen Linien zur Kooperation mit DB Fernverkehr?«

0 Aktuell ist dies nicht vorgesehen.
,,Wieso gibt es keinen IRE oder RE, der zwischen dem Rhein-Neckar-Raum (Mannheim)
und Stuttgart verkehrt?«

0 Hier besteht ein umsteigefreies Angebot im Fernverkehr. Durch einen kurzen Um-
stieg in Heilbronn vom RE10 auf den RE8 wird es im Regionalverkehr eine schnelle
Verbindung zwischen den beiden Oberzentren geben.
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Stuttgart-
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* Halt voraussichtlich ab Dezember 2027 méglich Aulendorf, Ravensburg,
Friedrichshafen, Lindau

Ulm Hbf

Stuttgart — Ulm — Bodensee

»Aalen, Schwabisch Hall, Heilbronn, Pforzheim, Horb und Tiibingen werden vom MEX
im 1/2-Stunden-Takt angefahren, zumindest in der Hauptverkehrszeit. Warum fehlt die
Durchbindung im 1/2-Stunden-Takt nach Ulm?“

o Der Halbstundentakt ist flir den Abschnitt Geislingen (Steige) — Ulm im Rahmen
des Zielkonzepts 2025 nicht vorgesehen.

»lch erkenne keinen Sinn beim MEX 16 von Esslingen erst liber Stgt. nach Cannstatt zu
fahren.“

o0 Nach der Eroffnung von Stuttgart 21 wird Bad-Cannstatt von Esslingen ausgese-
hen ,hinter” Stuttgart liegen. Die Zlge fahren von Esslingen kommend Uber den
Tunnel Oberttrkheim in den neuen Hauptbahnhof ein. Von dort geht es dann Uber
den Tunnel Cannstatt nach Bad Cannstatt.

,»Aufgrund der verschobenen Taktlage des RE 5 von Stuttgart nach Ulm verschlechtern
sich die Umstiegszeiten von Stuttgart Richtung Allgau / Augsburg fiir Fahrgaste des
Regionalverkehrs erheblich. Aktuell hat man rund 20 Minuten Umstiege von / nach All-
gau / Augsburg / Miinchen in Ulm im Regionalverkehr, zukiinftig fast 40 Minuten. Wer-
den die Taktlagen der Regionalziige ab Ulm entsprechend angepasst?«

o Firden Regionalverkehr von Ulm nach Miinchen sowie ins Allgau (z.B. Oberstdorf)
werden die Fahrplane federfihrend von der Bayrischen Eisenbahngesellschaft
(BEG) erstellt.

Auskunfte zu kunftigen Veranderungen auf bayerischen Strecken bitte direkt bei
der BEG anfragen.
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Stuttgart — Karlsruhe

,Wird es einen vierten IRE in zwei Stunden (also Halbstundentakt) zwischen Karlsruhe
und Stuttgart geben?“

,Was passiert mit den Taktliicken fiir NV-Kunden auf der Residenzbahn?*

0 Durch die Verlangerung der Linie RE 5 bis nach Karlsruhe wird es in Zukunft an-
nahernd alle 30 Minuten eine Verbindung von Stuttgart nach Karlsruhe geben.
Stundlich verkehrt die Linie IRE 1 Uber Pforzheim nach Karlsruhe. Die Linie RE 5
wird jeweils zweistlndlich als RE 5a ebenfalls Uber Pforzheim nach Karlsruhe ver-
kehren, die Linie RE 5b zweistundlich Uber Bruchsal nach Karlsruhe. So ergibt sich
der annahernde Halbstunden-Takt auf der Relation Stuttgart - Karlsruhe.

,Wird es wieder Direktverbindungen zwischen Karlsruhe und dem ostlichen Enzkreis
geben (Eutingen, Niefern, Enzberg)?*

o0 Einzelne Lagen der Linie RE 17 (Pforzheim-Stuttgart-Tilbingen) werden auch bis
Karlsruhe verkehren und so umsteigefreie Verbindungen zwischen Karlsruhe und
dem oOstlichen Enzkreis bieten.

,Wie lange dauert die schnellste Verbindung zwischen Pforzheim und dem Stuttgarter
Flughafen?“

0 Mit der Linie IRE 1 erreicht man zukunftig umsteigefrei den Stuttgarter Flughafen
von Pforzheim aus in 42 Minuten.
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,Werden alle Regionalziige kiinftig in Remchingen halten?*

0 Die Linie IRE 1 wird stlndlich in Remchingen halten. Fur die Linie RE 5a ist kein
Halt in Remchingen vorgesehen.

,Wie wird es auf der Verbindung Stuttgart - Heidelberg aussehen? Welches wird die
schnellste Verbindung sein?“

o Die schnellste Verbindung von Stuttgart nach Heidelberg wird tUber Bruchsal sein.
Von Stuttgart nutzt man die Linie RE 5b bis Bruchsal, dort besteht Anschluss nach
Heidelberg.

,Hat der RE Heidelberg-Karlsruhe in Bruchsal Anschluss von/an den RE Karlsruhe-
Bruchsal-Stuttgart?“

o Das ist voraussichtlich nicht moglich.

,»,Warum den RE 5b nicht nach Karlsruhe sondern nach Heidelberg/Mannheim durch-
binden? Also am Rollenberg nach rechts statt nach links?*

o Durch die Vertaktung der Linien RE 5 a/b sowie IRE 1 entsteht zwischen Karlsruhe
und Stuttgart ein annahernder Halbstunden-Takt und fullt voraussichtlich die
entstehenden Taktlucken des Fernverkehrs auf.

Von Stuttgart nach Heidelberg/Mannheim gibt es ein gutes Angebot im Fernver-
kehr, sowie attraktive Umsteigeverbindungen im Regionalverkehr.

,,Bzgl. neuer Fahrzeuge und Bahnsteighohen ist z.B. im Enzkreis (Residenzbahn Stutt-
gart-Karlsruhe) bereits (schon) wieder eine Erh6hung der Bahnsteige von 55 cm auf 76
cm im Gesprach. Dies verschlingt wieder enorme Summen und ist zudem wieder mit
deutlichen Einschrankungen (Ausfille und Verspatungen) fiir Reisende und Pendler
verbunden. Warum verfolgt man keine technischen Losungen in den neuen Ziigen, in-
dem eine Anpassung an die Bahnsteighohen (55-76 cm) im Einstiegsbereich ("Boden-
héhe" 66,5 cm mit variabler Rampe +/- 10,5 cm) realisiert wird. Ich erinnere mich an
Stadtbahnen in Stuttgart, die jedoch nicht barrierefrei (Stufen) waren und der Hohen-
unterschied zwischen den Bahnsteigen deutlich hoher war.

0 Aufgrund dessen, dass das Eisenbahnbundesamt flUr Bahnsteige in Deutschland
eine Bahnsteighdohe von 76cm vorschreibt, wurden die neuen Doppelstockfahr-
zeuge des Landes mit einer Einstiegshohe von 76cm ausgestattet. An diesen Stan-
dard werden auch die Bahnsteige der Residenzbahn in absehbarer Zeit sukzessive
angepasst werden.
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Wiirzburg Hbf

Osterburken

Mdckmiihl

Bad Friedrichshall Hbf

Neckarsulm

Nordheim (Wiirtt.) Heilbronn Hbf

Laufen (Neckar)

Kirchheim (Neckar)

Walheim (Wiirtt.)

Besigheim

Bietigheim-Bissingen

60-Minuten-Takt (bis Stuttgart Hbf) Ludwigsburg
30-Minuten-Takt

*  Halt voraussichtlich ab Dezember 2027 mglich

Stuttgart Hbf

Stuttgart Flughafen®,
Niirtingen

Stuttgart — Heilbronn — Wiirzburg

,verkehren die Regionalexpressziige im Neckartal in Zukunft wieder durchgebunden
oder wird die "L6sung" mit dem (Nicht-)Anschluss in Heilbronn dauerhaft beibehalten?
Falls die Brechung aus Griinden der Fahrplanstabilitat erfolgt ist: Warum gewichtet
man diese Relation derzeit hoher als die Relation Mannheim-Heidelberg-Sinsheim-
/Mosbach-Stuttgart?

0 Der RE10 wird in Heilbronn auf den RE 8 in Richtung Stuttgart angebunden. Grund
daflr ist die spatere Abfahrt des RE10 in Mannheim zur Aufrechterhaltung der
veranderten Fernverkehrsanschlisse.

,Haben Fahrgaste von nordlich Heilbronn oder auch von Bretten/Bruchsal zukiinftig
keine direkte Verbindung mehr nach Stuttgart?«

o Fahrgaste nordlich von Heilbronn (z.B. aus Bad Friedrichshall oder M6ckmiihl) sind
weiterhin mit der Linie RE 8 mit einem 60-Minuten-Takt an Stuttgart angebun-
den. Dazu kommen HVZ-Linien nach Mosbach die eine direkte Verbindung nach
Stuttgart herstellen. Fuir Fahrgaste von kleineren Unterwegshalten wird ein Um-
stieg in Heilbronn notwendig sein. FuUr Fahrgaste aus Bruchsal besteht mit der
zweistUndlich verkehrenden Linie RE 5b eine schnelle umsteigefreie Verbindung
nach Stuttgart. Von Bretten kommend muss allerdings in Mihlacker umgestiegen
werden. Hier verkehren die Linien RE 5a, IRE 1 sowie RE 17. Weitere Direktverbin-
dungen durch HVZ-Fahrten sind derzeit noch in Prifung.
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,Der Neckar-Odenwald-Kreis (n6rdlich Heilbronns) wird gegeniiber friiheren Planun-
gen von einem GroBteil der Stuttgart-Verkehre abgehangt. Sind dort andere - hier nicht
vorgestellte - Verbesserungen vorgesehen, die das aufwiegen? Insbesondere interes-
sieren mich auch die Folgen auf das Konzept der Stadtbahn Heilbronn Nord, wo bislang
Bad Friedrichshall/Neckarsulm elementare Umstiegsbahnhofe zur Linie RB 18 waren.“

o Die Verlangerung des MEX nach Neckarsulm ist derzeit in Prifung. In der Haupt-
verkehrszeit wird es weiterhin direkt Verbindungen nach Stuttgart geben. Insge-
samt wird noch gepruft wie die Fahrplane in der Region noch optimiert/angepasst
werden konnen.

,Der Regionalexpress von Stuttgart nach Wiirzburg hat zumindest augenscheinlich ei-
nen recht hohen Anteil an Fahrgasten, die das Angebot auf dem gesamten Laufweg
nutzen. Aus diesem Grund wollte ich fragen, aus welchen Griinden der Einsatz der
neuen Doppelstocktriebziige, die vermutlich einen hoheren Fahrgastkomfort bieten als
die bisher eingesetzten Triebziige verfiigen, verworfen wurde.*

o Das hangt von den fahrenden Eisenbahnverkehrsunternehmen ab. Die Linie wird
durch GoAhead mit den bisherigen Flirt Fahrzeugen bedient. Perspektivisch ist ein
Einsatz von Doppelstocktriebwagen denkbar, daflir muss aber erst die Infrastruk-
tur ausgebaut werden.
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Stuttgart — Aalen/Crailsheim

,Wird bei den Zuglaufen auf die Bedarfe der Fahrgaste geachtet? Aus Aalen ist die Ver-
bindung des IRE nach Niirtingen statt Karlsruhe unsinnig, da die West-Ost-Verbindung
durch eine Ost-Ost-Verbindung ersetzt wird.«

0 Der neue IREG bietet eine attraktive Direktverbindung an den Stuttgarter Flugha-
fen und bedeutet damit einen erheblichen Mehrnutzen flr die Fahrgaste an der
Remsbahn bzw. erflllt die Forderung der Region eine umsteigefreie Verbindung
zum Flughafen zu erhalten.

,Halt der IRE 6 zwischen Aalen und Crailsheim an allen Unterwegsbahnhofen und -hal-
tepunkten?“

0 Nein, der IRE 6 als Expressprodukt wird zwischen Aalen und Crailsheim lediglich in
Ellwangen und Jagstzell halten. Fur die Bedienung der anderen Unterwegsbahn-
hofe wird eine Regionalbahn eingesetzt.

,,Ab wann wird der Halbstundentakt auch endlich abends auf den MEX-Linien (in mei-
nem Fall konkret nach Aalen) aufgenommen?“

o Der Halbstundentakt auf der Strecke Stuttgart - Aalen (Linie MEX 13) wird zum
Fahrplanwechsel im Dezember 2022 von Montag-Samstag bis 24 Uhr verlangert.

,Halte in Fichtenberg und Fornsbach stiindlich?

0 DieLinie MEX 19 wird ab Dezember 2025 stlindlich nach Schwabisch Hall-Hessen-
tal verkehren und auBBerhalb des Bereichs der S-Bahn Stuttgart alle Halte bedie-
nen. Somit ist auch ein stlndlicher Halt in Fornsbach und Fichtenberg vorgesehen.
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,Hat der IRE 6 nach Crailsheim in Aalen Hbf Anschluss von der unausgebauten Brenz-
bahn und umgekehrt?«

0 Aus Richtung Stuttgart besteht ein Anschluss in Aalen vom MEX auf die Regio S-
Bahn in Richtung Ulm. Die HVZ Verdichter Heidenheim-Aalen haben Anschluss
auf den IRE®G.
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Schorndaorf, Schwabisch

Stuttgart Hb,
Gmiind, Aalen Hbf iz
Ludwigsburg, Vaihingen (Enz),
Pforzheim Hbf
; Esslingen (Neckar)
Heilbronn Hbf, Osterburken,
Lauda, Wiirzburg Hbf
Schorndorf, Plochingen
Schwabisch Gmiind,
Aalen Hbf, Ellwangen, .
Crailsheim Stuttgart Flughafen
Wendlingen
Oberboihingen
Niirtingen (_ J
Bempflingen
. C Metzingen (Wiirtt.)
m 30-Minuten-Takt a Y
RE 17 30-Minuten-Tokt (Niirtingen/Metzingen: 60-Minuten) ~
[ 120-Minuten-Takt (ab Stuttgart Hbf 60-Minuten-Takt) \,; ./
. % Reutlingen Hbj
IRE6  120-Minuten-Takt Tiibingen Hbf "Fo,w d f
%

%,

* Halt varaussichtlich ab Dezember 2027 méglich %
Yo

Stuttgart — Tlibingen

13

,Werden durch die Neuordnung des Bahnknotens Stuttgart auch Angebote wegfallen
und Reisezeiten verlangern? Was etwa wird kurzfristig ab 2025 mit dem in Dieseltrak-

tion zweistiindlich durchlaufenden IRE 6 Aulendorf - Stuttgart passieren?

0 Aufgrund des geanderten Fahrplankonzeptes kann es auf vereinzelten Relationen
z.B. durch zusatzliche Halte auch zu geringfugigen Fahrzeitverlangerungen kom-
men. In Summe Uberwiegen die Vorteile des neuen Konzeptes aber deutlich (halb-

stindliches Expressprodukt statt bisher stiindlich)

,Wieverandert sich denn die Anbindung Tiibingen - Stuttgart Hbf im Vergleich zu heute

ohne den IRE?*

o DieLinie IRE 6 wird durch den halbstlindlich verkehrenden RE 17 (mit zusatzlichen
Halten in Metzingen, Nirtingen und am Stuttgarter Flughafen) ersetzt. Die Fahrt-
zeit bleibt jedoch durch die Nutzung der Neubaustrecke annahernd gleich. Zusam-
men mit der Linie MEX 13 verkehren 4 Zlge pro Stunde auf der Relation Tubingen

- Stuttgart.

»Warum fahrt der IRE6 nicht nach Tiibingen?

0 Durchdie Neuordnung des Knotens Stuttgart wurden einige Linien komplett Uber-
arbeitet. Anstatt der Linie IRE 6 verkehrt nun die Linie RE 17 nach Tubingen. Diese
wird Uber den Flughafen gefuhrt und halt unterwegs zusatzlich in Ntrtingen und
Metzingen. Trotz der zusatzlichen Halte ergibt sich, auf Grund der Nutzung der

Neubaustrecke, eine annahernd gleiche Fahrtzeit wie heute mit dem IRE 6.
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,»Ich gehe davon aus, dass eine Verbindung nach Tiibingen (z. Bsp. 30-Minuten-Takt)
immer auch in Reutlingen halt, auch wenn sie in NT und Metzingen nur stiindlich halt?«

o Das ist korrekt.

,»Wird das Fhz Mex 13 abends in Tiibingen abgestellt ggf. gewartet?*

o0 Die Abstellung obliegt dem Eisenbahnverkehrsunternehmen und die Wartung ob-
liegt dem Fahrzeughersteller. Dementsprechend konnen wir hierzu keine Aussage
treffen.

,Wie sieht der Anschluss der Regionalverkehre die nicht iiber Tiibingen hinaus fahren
an die Zollernalbbahn aus?*

0 Es wird derzeit gepruft wie die Fahrplane so angepasst werden konnen, dass die
Anschlusse erhalten bleiben.

,Durch IRE 6 und RE 8 werden fiir Niirtingen im Vergleich zu bisherigen Planungen neue
Verbindungen an den Flughafen und nach Stuttgart geschaffen. Ermoglicht dies, beim
RE 17 nur stiindlich in Nurtingen zu halten, um die Fortfiihrung auf die Zollernalbbahn
moglich zu halten?*

0 Nach der derzeit geplanten Elektrifizierung der Zollernalbbahn soll der RE 17
stundlich perspektivisch Uber Tubingen hinaus auf die Zollernalbbahn verlangert
werden.

,»Ab kommenden Dezember verkehrt ein IRE auf der Schnellfahrstrecke Wendlingen-
Ulm, der in Wendlingen aus Richtung Stuttgart Anschluss vom RE12 hat. Verkehrt der
RE12 dann ab Dezember taglich, damit auch am Wochenende direkter Anschluss von
Stuttgart zum IRE besteht?

0 Die Linie RE 12 wird zum Fahrplanwechsel im Dezember 2022 zum MEX 12 und
verkehrt dann taglich. Somit ist der direkte Anschluss an den IRE 200 in Wendlin-
gen an jedem Tag gesichert.

,Die Knotenzeiten in Tiibingen fiihren dazu, dass die Anschliisse Richtung Horb und
Zollernalb knapp verpasst werden. Sind auf den zufiihrenden Strecken angepasste
Fahrplane fahrbar? Sind hierfiir InfrastrukturmaBnahmen notwendig?“

0 Es wird derzeit gepruft wie die Fahrplane so angepasst werden kdnnen, dass die
Anschlusse erhalten bleiben.
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Gaubahn

,Wie sieht das langfristige Konzept fiir den Nordhalt aus; wird es eine Verbindung zum
Hauptbahnhof oder einem anderen Bahnhof geben?*

o Vom Nordhalt bestehen Umsteigemoglichkeiten zur S-Bahnhaltestelle Nord-
bahnhof und zur Stadtbahnhaltestelle Lowentorbricke. Perspektivisch ist eine
Weiterfuhrung der Panoramabahn Richtung Feuerbach, Cannstatt oder einer tief-
liegenden Erganzungsstation am Hauptbahnhof vorgesehen. Daflr sind aber auf-
wandige InfrastrukturmaBnahmen erforderlich.

,Was passiert mit der Gaubahn?«

0 Die Gaubahn wird etwa ein halbes Jahr vor Inbetriebnahme von Stuttgart 21 un-
terbrochen und soll spater Uber den Flughafen zum Hauptbahnhof geflihrt wer-
den. Daflir ist der Bau eines neuen langen Tunnels (Pfaffensteigtunnel) notwendig,
dessen Fertigstellung die Deutsche Bahn Ende 2032 anstrebt. In der Zwischenzeit
endet die Gaubahn in S-Vaihingen oder an einem noch zu bauenden Nordhalt am
Nordbahnhof. Weitere Informationen konnen Sie der Prasentation zum Fakten-
check entnehmen.

,Wie stellen wir die Anschliisse aus der ganzen Region im Siidwesten sicher, wenn 2025
der Bahnhof kommt aber kein Pfaffensteigtunnel da ist. Wie wird die Gaubahn fiir den
Fernverkehr erhalten?“

,Wie decken wir die Nachhaltigkeitsbedarfe von Wirtschaft, Wissenschaft, Tourismus,
Gesellschaft fiir den nachhaltigen Verkehr aus Schwarzwald-Baar, Hochrhein und Bo-
densee, Neckar-Alb fiir eine kontinuierlich verfiigbare Direktverbindung zum Haupt-
bahnhof Stuttgart - fiir weitere Fernverkehrsanschliisse?*

0 In der Interimszeit bis zur Fertigstellung des Pfaffensteigtunnels gibt es leider
keine umsteigefreien Fern- und Regionalzlige nach Stuttgart Hbf. Die Fern- und
Regionalzlige der Gaubahn enden in Stuttgart-Vaihingen oder an einem noch zu
bauenden Nordhalt am Nordbahnhof. Weitere Informationen konnen Sie der Pra-
sentation zum Faktencheck entnehmen.

,Fur die Fahrgaste der Gaubahn wird nichts besser, sondern alles schlechter, solange
der Pfaffensteigtunnel nicht gebaut ist. Welche Anschliisse, die heute erreicht werden
gehen zukiinftig verloren?“

0 Tatsachlich wird sich die Reisezeit nach Stuttgart Hbf durch die zusatzliche Um-
steigenotwendigkeit leider um rund 8 Minuten verlangern. Weitere Informationen
konnen Sie der Prasentation zum Faktencheck entnehmen.
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,Was ist mit dem Gaubahn-Anschluss? Wurde nicht erwahnt im Vortrag. Ein sog. Nord-
halt* war im Schema eingezeichnet. Was ist damit? Er erscheint isoliert vom Sys-tem.
Was ist mit einer postulierten sog. Erganzungsstation‘ am Hbf?*

o

In der Interimszeit bis zur Fertigstellung des Pfaffensteigtunnels gibt es leider
keine umsteigefreien Fern- und Regionalzlige nach Stuttgart Hbf. Die Fern- und
Regionalzlige der Gaubahn enden in S-Vaihingen oder an einem noch zu bauen-
den Nordhalt am Nordbahnhof. Fernverkehrsanschlisse in Stuttgart Hbf kdnnen
mit einem Umstieg auf die S-Bahn in Boblingen oder Stuttgart-Vaihingen erreicht
werden. Weitere Informationen kdonnen Sie der Prasentation zum Faktencheck
entnehmen.

Perspektivisch ist eine Weiterfuhrung der Panoramabahn Richtung Feuerbach,
Cannstatt oder einer tiefliegenden Erganzungsstation am Hauptbahnhof vorgese-
hen.

,»,Warum findet die Gaubahn selbst keine Erwahung im Betriebskonzept? Ja, es ist ein
Intercity aber iibernimmt auch Nahverkehrsfunktion. Ein Fahrplan, der die Gaubahn
nicht zentral mittdenkt istimmer Unvollstandig und lasst eine groBe Region siidlich von
Stuttgart auBen vor.«

o

In der Interimszeit bis zur Fertigstellung des Pfaffensteigtunnels gibt es leider
keine umsteigefreien Fern- und Regionalzlige nach Stuttgart Hbf. Die Fern- und
Regionalzlige der Gaubahn enden in Stuttgart-Vaihingen oder an einem noch zu
bauenden Nordhalt am Nordbahnhof. Fernverkehrsanschlisse in Stuttgart Hbf
konnen mit einem Umstieg auf die S-Bahn in Boblingen oder Stuttgart-Vaihingen
erreicht werden. Weitere Informationen konnen Sie der Prasentation zum Fakten-
check entnehmen.

Aufgrund des derzeit stattfindenden Faktenchecks der Gaubahn, konnen zum jet-
zigen Zeitpunkt noch keine Aussagen zum konkreten Betriebskonzept getroffen
werden.

»Was geschieht mit der sog. Panoramabahn? Ist eine Wiederinbetriebnahme der Bf.
bzw HPs Stgt.-West, Wildpark und Heslach geplant?«

o

Die Panoramabahn soll zunachst bis zu einem noch zu bauenden Nordhalt am
Nordbahnhof erhalten werden. Perspektivisch ist eine Weiterfihrung der Pano-
ramabahn Richtung Feuerbach, Cannstatt oder einer tiefliegenden Erganzungs-
station am Hauptbahnhof vorgesehen. Dafur sind aber aufwandige Infrastruktur-
maBnahmen erforderlich.

Eine Untersuchung vom Juli 2022 bescheinigt einer tangentialen Fuhrung der Pa-
noramabahn hohe verkehrliche Potentiale vor allem wegen ihrer guten innerstad-
tischen ErschlieBungswirkung. Insofern hat die Wiederinbetriebnahme der Halte-
punkte entlang der Panoramabahn durchaus Perspektive und wird Gegenstand
weiterer Untersuchungen sein.
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,Wie sieht das Angebotskonzept fiir die Gaubahn aus?“

0 Aufgrund des derzeit stattfindenden Faktenchecks der Gaubahn, konnen zum jet-
zigen Zeitpunkt noch keine Aussagen zum konkreten Betriebskonzept getroffen
werden.

,,Die Gaubahn wird wegen einer unsinnigen Flughafenanbindung so lange abgehangen?
Im Ernst, wer aus Singen oder Boblingen einen richtigen Flughafen benétigt, fahrt nach
Ziirich.“

o0 Die direkte Anbindung an den Flughafen Stuttgart ist fur die Region und den In-
teressenverband Gau-Neckar-Bodensee-Bahn ein wichtiges Anliegen. Vom Inte-
ressenverband Gau-Neckar-Bodensee-Bahn wurde am 25.11.2022 ein ganztagi-
ger Faktencheck durchgefuhrt. Weitere Informationen konnen Sie der Prasenta-
tion zum Faktencheck enthehmen.
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Stand des Projekts / Infrastruktur / Inbetriebnahmen

,,Bei der Brandschutzsimulation zum S21-Tunnelsystem hat die DB nur ein ,,Kaltereig-
nis“ simuliert (also eine Betriebsstérung im Tunnel ohne Brandereignis und Verrau-
chung!). Kann der Tiefbahnhof mit so einem unrealistischen Brandschutzkonzept tat-
sachlich 2025 in Betrieb genommen werden? Wird hier noch nachgebessert? Wer tragt
bei einer Brandkatastrophe die Verantwortung?“

o0 Die Deutsche Bahn verwahrt sich mit Nachdruck gegen die von Stuttgart-21-Geg-
ner:innen seit Jahren betriebene Panikmache. Die im Rahmen von Stuttgart 21
entstehenden Tunnel erfullen alle strengen Sicherheitsanforderungen: Das Eisen-
bahn-Bundesamt hat als zustandige Behorde das Brandschutzkonzept fur den
kinftigen Stuttgarter Hauptbahnhof bzw. das Flucht- und Rettungskonzept flr
die zulaufenden Tunnel geprift und genehmigt.

Die Deutsche Bahn plant und arbeitet auf Basis der anerkannten Regeln der Tech-
nik, hierzu zahlen gesetzliche europaische und nationale Grundlagen sowie samt-
liche Regelwerke und Vorgaben der Behorden.

Auf Grundlage dieser hohen Sicherheitsstandards betreiben wir im deutschen
Schienennetz Tunnel mit einer Gesamtlange von rund 600 Kilometern.

»Sehr geehrte Damen und Herren, da der neue Tiefbahnhof, insbes. in den Hauptver-
kehrszeiten an seine Kapazitiatsgrenzen zu kommen scheint (Doppelbelegung) wiirde
es mich interessieren, welche Auswirkungen eine Fahrzeugstérung (kommt leider viel
zu oft vor) oder die 6-Minuten Piinktlichkeit auf die anderen Ziige, die sich dann 7 Gleise
teilen miissen hat. Die Befiirchtung ist, dass es massive Verspatungsauswirkungen bis
hin zu Zugausfallen geben wird. Schon heute werden oftmals vollig unrealistische Zug-
folgen am Bahnhof angezeigt, die den erfahrenen Bahnfahrer dazu bewegen, sich auf
eine kurzfristige Gleisverlegung einzurichten.

0 Bei den Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchungen (EBWU) der Fahr-
plankonzepte sind die statistisch vorkommenden Haltezeittiberschreitungen und
Verspatungen aus den Zulaufen im Hauptbahnhof bertcksichtigt. Bei den weiter-
verfolgten Fahrplankonzepten wurde die wirtschaftlich optimale Betriebsqualitat
dabei jeweils bestatigt.

,Kommt die T-Spange und der Nordtunnel zur Schnellfahrstrecke Mannheim-Stutt-
gart?«

0 Der Tunnel Nordzulauf ist Teil des MaBnahmenpakets flr den Deutschlandtakt. Es
ist vorgesehen, dass der Bundestag dieses im Wege der Bedarfsplanfortschrei-
bung in den Vordringlichen Bedarf des BVWP aufnehmen wird. Eine konkrete Um-
setzung der T-Spange ist derzeit nicht geplant. Mit den VorsorgemaBnahmen fur
die P-Option und die T-Spange sind beide kiinftige Erweiterungen in Stuttgart 21
bereits angelegt.
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,Was ist eine Einzellage im Fernverkehr?“

0 Regelfahrten, die nicht Teil des Taktangebots sind.

,Werden mit S21 noch Dieselziige nach Stuttgart fahren?*

0 Aus immissionsschutztechnischen Griinden konnen Fahrzeuge mit Dieselantrieb
nicht Uber den kinftigen Stuttgarter Durchgangsbahnhof verkehren.

»Zum Tunnel Nordzulauf: Ware es moglich, bereits jetzt in den Feuerbacher Tunnelroh-
ren die Anschlussstellen fiir den Tunnel Nordzulauf noch wahrend der Bauphase zu er-
richten, damit man die Sperrzeit im Tunnel Feuerbach in seiner Betriebsphase so gering
wie moglich halten kann und an auch auf die P-Option verzichten konnte?“

0 Die Arbeiten an Rohbau und Fahrplan im Feuerbacher Tunnel sind weitgehend
abgeschlossen. Die rechtlichen Voraussetzungen fur den Bau von Anschlussberei-
chen fur den Tunnel Nordzulauf liegen indes noch nicht vor. Zeitliche und finanzi-
elle Vorteile konnen somit nicht mehr realisiert werden. Ohne Anbindung Richtung
Norden waren erhebliche zeitliche Auswirkungen auf die IBN von S21 nicht zu ver-
meiden.

,Muss mit Planung der P-Option bereits eine Entscheidung dariiber getroffen werden,
ob eine spatere T-Spange als Direktverbindung der S-Bahn zwischen Feuerbach und
Cannstatt mit oder ohne 3. Pragtunnelrohre zu realisieren ist?

0 Ja. Eine 3. Pragtunnelrohre ist dabei nicht erforderlich. Die ursprunglichen und
baulich im Zuge der Realisierung der Stadtbahnstrecke freigehaltenen Uberlegun-
gen sind durch den Feuerbacher Tunnel bzw. den kinftigen Tunnel Nordzulauf
entbehrlich geworden.

,»,Warum wurden im Cannstatter Tunnel nicht schon vorab Tunnelstutzen fiir die P-Op-
tion eingebaut? Jetzt miissen neue Trennwande noch vor Inbetriebnahme wieder auf-
gebrochen werden.*

o0 VorsorgemaBnahmen flr die P-Option wurden bei Errichtung des Cannstatter
Tunnels bereits umgesetzt. Dabei wurde jedoch von einer Errichtung der P-Option
zu einem wesentlich spateren Zeitpunkt ausgegangen. Um betriebliche Auswir-
kungen auf den dann laufenden Verkehr wenige Jahre nach IBN von S21 zu ver-
meiden, wird die VorsorgemaBnahme kurzfristig so erweitert, dass es bei vollstan-
diger Realisierung der P-Option zu keinen weiteren Auswirkungen aus Roh- und
Oberbau auf den Bahnbetrieb kommen wird. Daher wird der Tunnel Cannstatt mit
Inbetriebnahme des neuen Durchgangsbahnhofs im Jahr 2025 zunachst eingleisig
in Betrieb gehen.
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,Sind die Bahnsteige im Stuttgarter Hauptbahnhof inklusive Zu- und Abgange ausrei-
chend dimensioniert, um auch bei Doppelbelegung den schnellen Zustrom und
Abstrom von Fahrgasten sowie die geplanten Umstiegszeiten zu gewahrleisten?“

o0 Die Bahnsteige sind fur dieses Fahrgastaufkommen und mit Kapazitatsreserven
uber den absehbaren verkehrlichen Bedarf hinaus dimensioniert.

»Warum wurden im Cannstatter Tunnel nicht schon vorab Tunnelstutzen fiir die P-Op-
tion eingebaut? Jetzt miissen neue Trennwande noch vor Inbetriebnahme wieder auf-
gebrochen werden.“

o0 VorsorgemaBnahmen fur die P-Option wurden bei Errichtung des Cannstatter
Tunnels bereits umgesetzt. Dabei wurde jedoch von einer Errichtung der P-Option
zu einem wesentlich spateren Zeitpunkt ausgegangen. Um betriebliche Auswir-
kungen auf den dann laufenden Verkehr wenige Jahre nach IBN von S21 zu ver-
meiden, wird die VorsorgemaBnahme kurzfristig so erweitert, dass es bei vollstan-
diger Realisierung der P-Option zu keinen weiteren Auswirkungen aus Roh- und
Oberbau auf den Bahnbetrieb kommen wird. Daher wird der Tunnel Cannstatt mit
Inbetriebnahme des neuen Durchgangsbahnhofs im Jahr 2025 zunachst eingleisig
in Betrieb gehen.

»Ist gepriift worden, im Rahmen der P-Option eine Anbindung aus Feuerbach in Rich-
tung Bad Cannstatt herzustellen? Dies wiirde im Falle einer Storung im Hauptbahnhof
die Umleitung von Ziigen des Fernverkehrs aus Mannheim tiber Bad Cannstatt (mogli-
cher Ersatzhalt im Stoérungsfall) erméglichen.*

o0 Eine tangentiale Verbindung zwischen Feuerbach und Bad Cannstatt (T-Spange)
ist bei Stuttgart 21 bereit angelegt. Diese verknUpft allerdings die S-Bahn-Stre-
cken. Eine VerknUpfung der Fernbahnzulaufe ist baulich kaum noch realisierbar.
Die Funktion einer tangentialen Resilienzstrecke im FV wird auch weiterhin die
Schusterbahn wahrnehmen.

,»Wenn der Cannstatter Tunnel 2025 nur eingleisig in Betrieb geht, welche Auswirkun-
gen hat dies auf die Regionalverkehrslinien aus Richtung Backnang/Schorndorf? Wer-
den diese Ziige dann teilweise liber den Untertiirkheimer Tunnel verkehren? Verliert
der Bahnhof Bad Cannstatt an Bedeutung im Regionalverkehr? Wie viele Ziige/Rich-
tung kann ein eingleisiger Cannstatter Tunnel aufnehmen? Wird evtl. eine Schleife liber
den Untertiirkheimer Tunnel gefahren?“

o0 Das Konzept fir die Phase des eingleisigen Betriebs im Cannstatter Tunnel ist zwi-
schen Aufgabentrager Land fir den RV und DB Netz noch abzustimmen. Ange-
dacht ist in der Tat ein Ringkonzept von Waiblingen Uber Bad Cannstatt - Hbf -
Tunnel Untertirkheim und die sog. Interregiokurve zurtick nach Waiblingen.
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,Thema: (Zitat)... ,diskriminierungsfreier Zugang [der EVU] bei S21‘ -> keine Loks ohne
ETCS und keine Dieseltraktionen ab 2025 moglich -! Wie geht das zusammen ?“

0 Indem mit langer zeitlicher Vorankundigung bei den Nutzungsbedingungen Netz
gleiches Recht flr alle Netzzugangsberechtigten gilt. ETCS ist ein wesentlicher
Faktor fur die Leistungssteigerung auch des Bestandsnetzes und wird sukzessive
Voraussetzung fur den Netzzugang. Auch die Dieseltraktion soll beschleunigt der
Vergangenheit angehaoren.

,Pufferzeiten: Mit welchen Fahrzeitzuschldgen (=Reserven) wird gerechnet. In der
Schweiz sind 8% iiblich, in Deutschland meist 3, manchmal 5%.*

0 Beider Fahrplanerstellung werden unterschiedliche Puffer in den Fahrplan einge-
arbeitet. Wir unterscheiden zwischen dem Regelzuschlag (4 bzw. 5 % linear ver-
teilter Fahrzeitzuschlag je nach Geschwindigkeit der Ziige), dem Bauzuschlag
(dient dem Ausgleich von Fahrzeitverlusten bei Stérungen und BaumaBnahmen
und wird jahrlich fir die entsprechenden Streckenabschnitte festgelegt) und zu-
satzlich einer Mindestzugfolgezeit zwischen zwei verkehrenden Zligen (zeitlicher
Mindestabstand zwischen zwei Ziigen an einem Fahrzeitmesspunkt).

»Wie lange wird die Sperrpause zur Inbetriebnahme von Stuttgart 21 sein?*

o0 Vor der Hauptinbetriebnahme von Stuttgart 21, der Inbetriebnahme des neuen
Durchgangsbahnhofs wird keine Sperrpause liegen. Gestern Betrieb im alten
Kopfbahnhof - heute Betrieb im neuen Durchgangsbahnhof. Vor und nachlaufend
zu diesem Stichtag am 14.12.2025 wird es an verschiedenen Stellen im Knoten
Stuttgart mehrere Sperrpausen geben, die jeweils auf das notwendige Minimum
begrenzt werden.

,Warum bemerkt man erst jetzt, dass man fiir die geplanten weiteren Infrastrukturaus-
bauten Strecken sperren muss bzw. zunachst nicht im Betrieb nehmen kann? Warum
waren entsprechende Anschliisse nicht schon vorher eingeplant?«

o VorsorgemaBnahmen fur weitere Infrastrukturerganzungen waren in Stuttgart 21
vielfach bereit angelegt. Andere wurden erst im Laufe der Realisierung von Stutt-
gart 21 erganzt. Anders als die Uberwiegende Zahl der groBen Bahnknoten in
Stuttgart wird der neue Stuttgarter Hauptbahnhof fur alle vorgesehenen Ergan-
zungen ausreichend dimensioniert sein.

,»,Wohin verkehren die in S21-tief endenden Ziige? Ist eine Wende im Tiefbhf. regular
zuldssig bzw. soll diese praktiziert werden?

o0 Eine Kurzwende am Bahnsteig ist in den verfolgten Angebotskonzepten nicht vor-
gesehen. Alle in Stuttgart beginnenden und endenden Zugfahrten beginnen und
enden in Unterturkheim bzw. Bad Cannstatt.
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,»Passen denn in Zukunft fiir die Verkehrswende noch Giiterziige zwischen die REs und
MEXe oder miissen fiir verstarkten Giiterverkehr noch weitere Giiterzugausbauten
stattfinden?“

0 Wie auf vielen hochbelasteten Strecken im Bundesgebiet kann auch hier ein wei-
terer Ausbaubedarf in Zukunft nicht ausgeschlossen werden. Mit der Digitalisie-
rung im Rahmen des Bausteins 3 des DKS erfahrt das gesamte Bediengebiet der
S-Bahn jedoch bereits eine Kapazitatsoptimierung, die sich auf einen weiteren
konventionellen Ausbaubedarf auch der Mischverkehrsstrecken reduzierend aus-
wirken wird. Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof im Herzen des Bahnknotens wird
anders als bei der Uberwiegenden Zahl der GroBknoten in Deutschland auch weit
Uber den absehbaren verkehrlichen Bedarf hinaus ausreichend dimensioniert sein.

,»Warum wurde der Bahnhof S21 nicht von vornherein kreuzungsfrei angelegt? Das ist
ja komplett neu ohne Zwange geplant worden. Trotzdem verbieten sich beim Milliar-
denprojekt einige Verbindungen wegen Kreuzungen. Das ist vollig unverstandlich.*

o Der neue Stuttgarter Hauptbahnhof ist weitgehend kreuzungsfrei. Ein Kreuzen der
Fahrtbeziehungen ist Uberdies maoglich, fuhrt jedoch zu einem groBeren Kapazi-
tatsverbrauch als Konzepte, die auf kreuzende Fahrtbeziehungen weitgehend ver-
zichtet. Wie bei jeder neu errichteten Infrastruktur galt es auch hier, Aufwand und
Nutzen gegeneinander abzuwagen. Diese Abwagung wirde auch heute zu keinem
anderen Ergebnis fuhren.

Llnwiefern beeintrachtigt der nur eingleisige Betrieb des Cannstatter Tunnels das An-
gebot bzw. die Fahrplanstabilitat?“

0 Die Fahrplankonzepte befinden sich derzeit noch in der Ausarbeitung und Pru-
fung.

,,Wie (drastisch) muss der Fahrplan eingeschriankt/angepasst werden, wenn der Feuer-
bacher Tunnel fiir den Anschluss des Fernbahntunnels auBer Betrieb genommen wird?
(Es stehen dann Richtung Feuerbach (iiber P-Option) und Cannstatt zusammen nur 1
Gleis je Richtung zur Verfiigung)“

o Das ist derzeit noch in Prtfung.

,Warum wurden liberall Bahnsteiglangen reduziert, wenn jetzt merkt, dass es nir-
gendswo reicht?“

0 Aus wirtschaftlichen Griinden wurden in vielen Fallen seitens der DB Station und
Service in der Vergangenheit nur die Abschnitte eines Bahnsteigs auf die heute
ublichen 76 cm bzw. 54 cm erhoht, die zum Zeitpunkt des Umbaus auch bendétigt
wurden. Weitere Abschnitte wurden (teilweise auch zugunsten der Installation von
Leit- und Sicherungstechnik) i.d.R. abgebaut.
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,Was passiert mit der Gaubahn?*

o Der Planfeststellungsantrag fur die bisher verfolgte sogenannte Antragstrasse im
Projektabschnitt 1.3b fur die Flughafenanbindung wird Zug um Zug zuruckgenom-
men, wenn wir fur die Ausbaustrecke Gaubahn, Abschnitt Nord, die Planfeststel-
lung beantragen.

Unser aktueller Zeitplan sieht vor, dass wir 2026 mit den BaumaBnahmen begin-
nen und dass der Abschnitt Nord mit dem Pfaffensteigtunnel voraussichtlich Ende
2032 in Betrieb geht. Daflr wollen sich alle Beteiligten einsetzen.

,»Weshalb ist die Panoramabahn nicht in den Karten der DB zu sehen?“

o Die DB wird die Panoramabahn Uber die IBN der neuen Stuttgarter Hauptbahnhofs
hinaus nicht weiter betreiben. Uber den Weiterbetrieb der Panoramabahn haben
Bahn, Land, VRS und LHS im Sommer 2022 eine Absichtserklarung geschlossen.
Ergebnisse diese sich nun anschlieBenden Planungsprozesses werden zu gegebe-
ner Zeit auch in die Kartendarstellungen einflieBen.

,Wie stellen wir die Anschliisse aus der ganzen Region im Siidwesten sicher, wenn 2025
der Bahnhof kommt aber kein Pfaffensteigtunnel da ist. Wie wird die Gaubahn fiir den
Fernverkehr erhalten?“

0 Die Gaubahn bleibt auch wahrend der Bauzeit der Gaubahn-Anbindung tber den
Flughafen weiterhin mit dem engen Netz an S-Bahnen, Stadtbahnen und Busli-
nien der Landeshauptstadt Stuttgart verknlpft; die Zuge werden wahrenddessen
am Regionalbahnhof in Stuttgart-Vaihingen halten. Eine Studie des Verkehrswis-
senschaftlichen Instituts Stuttgart (VWI) im Auftrag der Stuttgarter StraBenbah-
nen AG belegt, dass der Regionalbahnhof Stuttgart-Vaihingen als zeitweiser Ver-
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